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DECRETO DO PRESIDENTE DA REPUBLICA N 4/2019

de 23 de janeiro

A Casa Militar € o 6rgéo que apoia o Presidente da Republica
no exercicio das suas fun¢des de Comandante Supremo das
Forgas Armadas e no ambito da Defesa e Seguranca em geral.
A Casa Militar é dirigida por um oficial superior das FALINTIL-
Forgas de Defesa de Timor-Leste, nomeado e exonerado pelo
Presidente da Republica.

O n.° 3 do artigo 26.° da Lei Orgénica da Presidéncia da
Republica (Lein.°3/2011, de 1 dejunho, alterada pela Lein.c 1/
2014, de 29 de janeiro), estabelece que o Chefe da Casa Militar
¢ coadjuvado nas suas fungdes por um oficial superior da
Policia Nacional de Timor-Leste, nomeado e exonerado pelo
\Presidente da Republica.

O Presidente da Republica, com base non.° 3 do artigo 26.° da
Lei Organica da Presidéncia da Republica acima indicada,
decreta:

E nomeado o Superintendente Eugénio Pereira para exercer
fun¢oes de Adjunto do Chefe da Casa Militar da Presidéncia

da Republica, com efeitos a partir de 1 de fevereiro de2019.

Publique-se

O Presidente da Republica

Francisco Guterres Lu Olo

Assinado no Palacio Presidencial Nicolau Lobato, Dili, aos
22 dias do més de janeiro de 2019

DECRETO-LEI N.° 1/2018
de 23 de Janeiro

PRIMEIRA ALTERACAO AO DECRETO-LEI N.° 1/2003,
DE 10 DE MARCO, QUE APROVOU A LEI DE
BASES DA AVIACAO CIVIL

Ao longo dos ultimos anos, o Estado Timorense vem
investindo recursos muito significativos na construgdo de
infraestruturas e de equipamentos publicos coletivos, os quais
sdo entendidos como pressupostos da promogdo da melhoria
das condigdes de vida dos cidaddos, da criagdo de emprego,
da criagdo de riqueza e do aumento da competitividade da
nossa economia no contexto regional.

De entre os multiplos investimentos realizados, pelo seu
volume financeiro e potencial impacto para o desenvolvimento
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economico de Timor-Leste, ndo podem deixar de se destacar a
constru¢do dos aeroportos, nomeadamente no Suai e em Oe-
Cusse Ambeno os quais, pelas suas caracteristicas, estardo
aptos a receberem voos internacionais de transporte de
passageiros e de transporte de mercadorias.

As duas infraestruturas acroportudrias encontram-se em
avangado estado de construgdo e as suas pistas vém sendo
utilizadas na descolagem e aterragem de aeronaves,
encontrando-se aquelas aptas a serem utilizadas em maior
escala, nomeadamente para a realizagdo de voos internacionais.

Sucede porém que, de acordo com o disposto no n.° 1, do
artigo 8.° do Decreto-Lei n.° 1/2003, de 10 de margo, “salvo
autorizagdo especial dada pela Autoridade Aeronautica
Nacional competente, toda a aeronave matriculada noutro
Estado fara obrigatoriamente a primeira aterragem e a ultima
descolagem em aeroporto internacional”, sendo como tal
qualificados, pelo n.° 2 do referido artigo, os aeroportos de
“Dili-Comoro” e de Baucau. Tal significa que, de acordo com o
regime legal atualmente em vigor, a realizagdo de voos
internacionais por aeronaves matriculadas no estrangeiro
depende da concessdo de autorizagdo especial da Autoridade
de Aeronautica Civil de Timor-Leste encontrando-se
posteriormente impedidas de operar dentro do territorio
nacional.

A opcdo legislativa de enumerar taxativamente cada um dos
aeroportos classificados como internacionais afigura-se
desadequada, ndo apenas porque obriga a que se proceda a
revisdo do Decreto-Lei n.° 1/2003, de 10 de margo, sempre que
o Governo pretender classificar um determinado aeroporto
como internacional, mas porque obriga também a que se proceda
a uma altera¢@o daquele diploma sempre que um aeroporto
que se encontre qualificado como “internacional” deixar de
preencher os requisitos técnicos, que se encontram
internacionalmente estabelecidos, para poder manter essa
qualificagdo.

A classificagdo de um determinado aeroporto como
“internacional” deve consubstanciar um ato administrativo,
sustentado em pareceres técnicos que objetiva e rigorosamente
atestem que 0 mesmo cumpre 0s requisitos necessarios para
poder beneficiar de tal classificagdo e que tal cumprimento se
mantém enquanto essa classifica¢do perdurar. Repare-se alias
que, tal parece ser, implicitamente, o entendimento do proprio
legislador ao permitir que a Autoridade Aeronautica Nacional
excecione a regra consagrada na lei, permitindo que aeronaves
matriculadas noutros Estados possam realizar a sua primeira
aterragem e a sua ultima descolagem num aeroporto que nédo
detenha a classificagdo de “internacional”, mas que para esse
efeito preenchera os requisitos técnicos necessarios.

Através do presente diploma, a classificagdo de um aeroporto
como “internacional” incumbe ao Governo, sob proposta do
membro do Governo responsavel pela area dos transportes e
revestindo a forma de Resolucdo do Governo.

Assim,
O Governo decreta, nos termos da alinea o) don.® 1, do artigo

115.° da Constituicdo da Republica, para valer como lei, o
seguinte:

\

CAPITULO 1
DISPOSICOES GERAIS

Artigo 1.°
Objeto

O presente decreto-lei aprova a primeira alteragdo ao Decreto-
Lei n.° 1/2003, de 10 de margo, que aprova a lei de bases da
aviacgdo civil.
CAPITULO II
ALTERACAO LEGISLATIVA

Artigo 2.°
Alteracao ao Decreto-Lei n.° 1/2003, de 10 de marco

O artigo 8.°do Decreto-Lei n.° 1/2003, de 10 de margo, passa a
ter a seguinte redagdo:

““Artigo 8.°
[-]

1. [.]

2. Em Timor-Leste, sdo considerados aeroportos
internacionais o aeroporto de Dili-Comoro ¢ todos os
demais classificados como “aeroporto internacional”
através de Resolucdo do Governo, sob proposta do
membro do Governo responsavel pela area dos transportes.

3. [

CAPITULO Il
DISPOSICAO FINAL

Artigo 3.°
Republicagio

O Decreto-Lei n.° 1/2003, de 10 de mar¢o com a redacdo
aprovada pelo presente decreto-lei é republicado em anexo e

do qual faz parte integrante.

Artigo4.°
Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor no dia seguinte ao da
sua publicac@o.

Aprovado em Conselho de Ministros em 10 de outubro de
2018.

O Primeiro-Ministro

Taur Matan Ruak

J
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[O Ministro dos Transportes ¢ Comunicagdes

José Agustinho da Silva

Promulgadoem 17 de Dez de 2018

Publique-se.

O Presidente da Republica

Francisco Guterres “Lu Olo”

ANEXOI
(Republicagao do Decreto-Lei n.° 1/2003, de 10 de mar¢o)

LEI DE BASES DA AVIACAO CIVIL

Considerando a necessidade de se criar um corpo sistematizado
de regras ¢ de principios a observar na Aviagdo Civil, em
conformidade com os Acordos, Convengdes ¢ outros atos
internacionais de que Timor--Leste € parte ou que pretende vir
aratificar.

Considerando que com esta base legal serdo criadas todas as
condi¢des para a uniformidade técnica indispensavel na
regulamentagdo da atividade de Aviagdo Civil no pais,
garantindo-se, assim, o seu desenvolvimento ordenado.

O Governo decreta, nos termos da alinea d) do artigo 116.° da

Constitui¢ao da Republica, para valer como lei, o seguinte:

CAPITULOI
Disposicoes gerais

Artigo 1.°

1. Sem prejuizo no disposto em Tratados, Convengdes ou

Acordos internacionais de que Timor-Leste é parte, o

presente decreto-lei regula todas as atividades da Aviagao
Civil, no espaco aéreo nacional e internacional confiado a

jurisdi¢ao de Timor-Leste.

\2. A navegacdo aérea nacional, em qualquer caso ¢ a

internacional nos casos ocorridos em territorios de\
soberania de Timor-Leste, devem obedecer aos preceitos
deste decreto-lei e seus regulamentos, sem prejuizo do
estabelecido nos Tratados, Conveng¢des e Acordos
internacionais referidos no nimero anterior.

Artigo 2.°

1. O Estado timorense exerce completa e exclusiva soberania
sobre o espago aéreo acima do seu territorio e das suas
aguas territoriais.

2. Consideram-se territorio do Estado de Timor-Leste todas
as aeronaves da Aviagdo do Estado onde quer que se
encontrem.

3. Asaeronaves timorenses da aviagdo publica e da aviagdo
geral, também sdo consideradas territério do Estado de
Timor-Leste, quando em alto mar ou em territorio que nao
pertenga a nenhum Estado ou ainda quando em sobrevoo
sobre esses.

4. Consideram-se em territorio de Timor-Leste e sujeitas a sua
jurisdi¢@o, quaisquer aeronaves da aviagdo em geral que
se encontrem em Timor-Leste ou quando sobrevoem o
territorio sob sua jurisdigdo.

5. Consideram-se praticados em Timor-Leste, regendo-se pelas
suas leis, todos os atos originados por aeronaves
consideradas territorio estrangeiro, que produzirem ou
vierem a produzir efeitos ou quaisquer danos em territorio
Timor-Leste, ainda que os referidos atos tenham sido
iniciados em territdrio estrangeiro.

CAPITULOII
Organizacio Administrativa

Artigo 3.°

A defesa, seguranca, orientagdo, coordenagdo, fiscalizagdo e
controlo de todas as atividades relacionadas com a aviacdo
civil e no espago aéreo nacional e internacional sob jurisdigédo
Timor-Leste, designadamente a prestagdo de servigos de
transporte aéreo, exploracao do servigo publico aeroportuario
e de apoio a navegagdo aérea, sdo da competéncia do Estado.

Artigo 4.°

1. Compete ao orgao de administragdo do Estado encarregado
da aviagdo civil propor as respetivas politicas bem como
as tarefas de orientar, coordenar, controlar e fiscalizar as
atividades da aviagdo civil, compreendendo o exercicio da
autoridade e da tutela sobre as entidades civis ligadas a
este, bem como as entidades civis de desporto acronautico
e para-aeronautico.

2. Ao orgio de administracdo do Estado encarregado da
aviagdo civil compete ainda garantir que seja assegurado
de modo efetivo a prestagdo de servigos de transporte
aéreo, exploragdo do servigo publico aeroportuario e de
apoio a navegacdo aérea, com base no principio da
comercializagdo e flexibilidade operacional da respetiva )
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\§

1.

exploragdo, sem prejuizo dos compromissos que decorram
para Timor-Leste em virtude de Acordos, Tratados ou
quaisquer outros atos internacionais, de que Timor-Leste
seja parte.

Para execug@o das atribui¢des decorrentes deste diploma,
o orgdo referido neste artigo é dotado de personalidade
juridica e assume a forma de Instituto Publico, com
autonomia financeira e patrimonio proprio.

As fungdes, atribuigdes e composigdo organica do orgdo
referido neste artigo sdo definidas na Lei Organica do
Ministério dos Transportes, Comunicacdes e Obras
Publicas e nos Estatutos daquele 6rgéo, a aprovar com o
diploma que estabelece a sua criagao.

Artigo 5.°

O orgio referido no n.° 1 do artigo anterior é Autoridade
Aeronautica.

Artigo 6.°

Compete as autoridades militares competentes garantir a
defesa do espaco aéreo nacional.

Legislag@o especial deve definir os termos e principios que
regulam a execug@o do disposto no niimero anterior.

CAPITULOTII
Utilizacao do espaco aéreo de Timor-Leste

SECCAOI
Regras gerais

Artigo 7 °

A utilizag@o do espaco aéreo de Timor-Leste por qualquer
aeronave fica sujeita as disposigdes e normas estabelecidas
neste decreto-lei, nos Tratados, Convengoes e atos
internacionais, de que Timor-Leste seja parte, bem como
em demais legislacao aplicavel.

Sem prejuizo no disposto nos nlimeros seguintes, nenhuma
aeronave matriculada ou ao servigo de Estado estrangeiro
pode, sem autorizag@o, sobrevoar o espago aéreo de Timor-
Leste ou aterrar em territorio subjacente.

A Autoridade Aeronautica pode, no entanto, estabelecer
excecoes ao regime de utilizagdo do espago aéreo timorense,
legalmente fixado, quando se tratar de operacdes de busca,
assisténcia e salvamento ou de voos por motivos sanitarios
ou humanitarios.

A Autoridade Aerondutica pode também estabelecer
excegOes ao regime de utilizagdo do espago aéreo,
legalmente fixado, sempre que tais excegdes decorram do
estabelecido em acordo bilateral ou multilateral, onde o
principio do equilibrio e reciprocidade de vantagens
estejam integralmente observados ¢ desde que tais acordos
ou respetivas emendas ou alteragdes, tenham sido,
previamente, ratificadas pelo Governo de Timor-Leste.

5. Salvo os casos excecionais expressamente previstos neste
decreto-lei, as escalas comerciais ou nao comerciais de
aeronaves de paises estrangeiros signatarios ou ndo da
Convengao Internacional sobre Aviagao Civil estdo sempre
sujeitas a autorizacdo prévia da Autoridade Aerondutica
competente, outorgada por acordo ou qualquer outro meio,
devendo a operagdo cingir-se ao estipulado em tal
autorizacdo.

Artigo 8.°

1. Salvo autorizagdo especial dada pela Autoridade
Aeronautica nacional competente, toda a aeronave
matriculada noutro Estado deve fazer obrigatoriamente a
primeira aterragem e a tltima descolagem em aeroporto
internacional.

2. Em Timor-Leste, sdo considerados aeroportos internacio-
nais o aeroporto de Dili-Comoro e todos os demais
classificados como “aeroporto internacional” através de
Resolugdo do Governo, sob proposta do membro do
Governo responsavel pela area dos transportes.

3. A Autoridade Aeronautica deve definir as operacdes de
voo que, pela sua natureza podem ser autorizadas em
aeroporto que ndo seja internacional, desde que no
aeroporto ou aerédromo de destino estejam asseguradas
as facilidades necessarias para o efeito.

SECCAOII
Limites

Artigo 9.°

A Autoridade Aeronautica pode definir areas de trafego aéreo
proibidas, restritas ou perigosas, bem como estabelecer rotas
de entrada ou saida, suspender total ou parcialmente o trafego
ou ainda, a utilizac@o de determinado tipo de acronaves, bem
como a realizagdo de certas atividades aéreas, sempre que esteja
em causa a seguran¢a da navegagdo aérea ou o interesse
publico.

Artigo 10.°

1. E proibido efetuar com qualquer acronave, voos de acrobacia
ou manobras que possam constituir perigo para os
ocupantes do aparelho, para o trafego aéreo e para
instalagdes ou pessoas na superficie.

2. Exceptuam-se da proibi¢do imposta no ntimero anterior, os
voos de prova e demonstragdo, quando realizados com a
observancia das normas ou prescrigdes fixadas pela
Autoridade Aeronautica.

Artigo 11.°

1. Salvo autorizacgdo especial da autoridade aeronautica,
nenhuma aeronave civil pode transportar explosivos,
munigdes, armas de fogo, material bélico, equipamento
destinado a levantamento aerofotogramétrico ou de
prospec¢do ou ainda, quaisquer outros objetos ou
substancias consideradas perigosas para a seguranga
publica, da propria aeronave ou dos seus ocupantes. )
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2. O porte de aparelhos fotograficos, cinematograficos,
eletronicos ou nucleares a bordo de aeronaves pode ser
limitado ou impedido, quando a seguranga da navegacao
aérea ou o interesse publico assim o exigirem.

CAPITULOIV
Aeronaves

SECCAOI
Disposicoes gerais

Artigo 12.°

1. Paraefeitos do presente decreto-lei, considera-se acronave
todo o aparelho que pode sustentar-se e circular na
atmosfera, mediante reagdes de ar que ndo sejam as reagdes
do mesmo contra a superficie terrestre.

2. As aeronaves, seja qual for o seu tipo, dividem-se em
aeronaves do Estado ¢ aeronaves civis.

3. Sao aeronaves do Estado:

a) As aeronaves militares, considerando-se como tal as
aeronaves pertencentes as forgas armadas, incluindo
as requisitadas legalmente para missdes militares;

b) As aeronaves propriedade do Governo, usadas para
servigos alfandegarios, servi¢o publico de correios ou
de policia.

4. Sao aeronaves civis as aeronaves utilizadas em servigos
aéreos publicos e privados.

SECCAOII
Nacionalidade e matricula

Artigo 13.°

1. Qualquer aeronave ¢ considerada da nacionalidade do
Estado em que estiver matriculada.

2. Sao definidas por regulamento, as caracteristicas das marcas
de nacionalidade e matricula das aeronaves nacionais, bem
como as condi¢des ¢ requisitos para a sua concessio e
utilizagdo.

SECCAOIII
Registo aeronautico de Timor-Leste

Artigo 14.°

1. E criado o Registo Aeronautico de Timor-Leste, que deve
funcionar adstrito a Autoridade Aeronautica.

2. Amatricula das aeronaves de Timor-Leste deve ser feita no
Registo Aeronautico de Timor-Leste, o qual emite os
respetivos certificados de matricula.

3. Ainscrigdo da aeronave no Registo Aeronautico de Timor-
Leste, deve ser precedida do cancelamento do registo de
matricula em qualquer outro Estado.

4.

2. Devem ser inscritos no Registo Aeronautico de Timor-Leste,

2.

2.

. . . . L . N\
No ato da inscrigdo, o Registo Aeronautico de Timor-Leste
atribui as marcas de nacionalidade e matricula da aeronave,
as quais a identificam para todos os efeitos.

Artigo 15.°

O Registo Aeronautico de Timor-Leste tem natureza publica,
podendo qualquer pessoa obter certiddo do que dele
constar.

os atos para os quais tal seja, expressamente, exigido pelo
presente diploma ou legislagdo dele decorrente nos termos
do disposto no artigo seguinte, assim como por qualquer
outra legislagdo vigente em Timor-Leste para o efeito.

SECCAO IV
Navegabilidade

Artigo 16.°

Nenhuma aeronave pode ser autorizada para voo sem a
prévia emissdo do correspondente certificado de
navegabilidade, o qual s6 sera valido durante o prazo
estipulado e enquanto observadas as condigdes
obrigatorias nele mencionadas.

Sdo estabelecidos em regulamento proprio os requisitos,
condigdes e provas necessarias a obtengdo ou renovagio
do certificado referido no nimero anterior, assim como o
prazo de vigéncia e casos de suspensdo ou cancelamento.

Podem ser validados certificados de navegabilidade emitidos
no estrangeiro, desde que os mesmos atendam aos
requisitos fixados nos termos do niumero anterior, bem como
as condicdes aceites internacionalmente.

SECCAOV
Exploraciio de aeronaves

Artigo 17.°

E exploragiio de aeronave, quando uma pessoa, proprietaria
ou ndo, dela faz uso, legitimamente, por conta propria, quer
diretamente, quer por interposta pessoa, para fins de
transporte aéreo, com ou sem fins lucrativos.

Para efeitos do numero anterior, faz uso de aeronave por
conta propria, a pessoa que, proprietaria ou ndo, detém a
gestdo técnica e nautica da aeronave.

Nao ¢é havida como exploragdo, para efeitos do presente
decreto-lei, a mera gestdo comercial da aeronave, ja
equipada e tripulada.

Artigo 18.°

E explorador ou operador de aeronave a pessoa que, nos
termos do artigo anterior, faz uso da aeronave por conta
propria.

O explorador ou operador contratual de aeronave so ¢é )
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reputado como tal se estiver inscrito no Registo
Aeronautico de Timor-Leste, exceto quanto a determinagéo
da responsabilidade civil inerente a exploragao da aeronave.

SECCAO VI
Constitui¢cao, modificacao e exting¢ao de direitos sobre
aeronaves

SUBSECCAO1
Principios gerais

Artigo 19.°

Em tudo o que néo for especialmente regulado neste decreto-
lei e demais legislagdo especial aplicavel, todos os atos ou
negocios juridicos constitutivos, modificativos ou extintivos
de direitos sobre aeronaves sdo regulados pela lei geral em
vigor, com as necessarias adaptagdes.

Artigo 20.°

Os direitos referidos no artigo anterior so6 tém eficacia desde
que inscritos no Registo Aeronautico de Timor-Leste.

SUBSECCAOII
Aquisi¢io e perda de propriedade sobre aeronave

Artigo 21.°

A propriedade de uma aeronave adquire--se pela construgdo e
demais modos previstos na lei.

Artigo 22.°

1. A propriedade de uma aeronave perde-se pelo abandono,
perecimento ou por demais modos previstos na lei.

2. Considera-se abandonada a aeronave quando ndo for
possivel determinar a sua legitima origem ou quando o
proprietario manifestar a vontade de a abandonar.

3. Considera-se perecida a aeronave ap6s 180 dias contados
da data em que dela se teve a tltima noticia dos servigos
aeronauticos competentes ou quando verificada a
impossibilidade da sua recuperagao.

4. Verificado, mediante o inquérito dos servigos aeronauticos
competentes, o abandono ou o perecimento da aeronave,
deve ser cancelada a respetiva matricula no Registo
Aeronautico de Timor-Leste.

SUBSECCAO III
Al‘l‘eStO de aecronaves

Artigo 23.°
Nao podem ser arrestadas, nem sujeitas a outras oneragdes:

a) As aeronaves empregues exclusivamente num servigo do
Estado, que ndo seja do comércio;

b) As aeronaves postas efetivamente a servigo de uma linha
regular de transportes publicos;

. L .. )
¢) As aeronaves do servigo publico de correio, ainda que
explorado através de contrato de concessao.

SECCAO VII
Contratos sobre aeronaves

Artigo 24.°

Sdo contratos sobre acronaves a cessdo de exploragdo ou
aluguer de aeronave e o fretamento de aeronave.

Artigo 25.°

1. E cessdo de exploracdo ou aluguer de acronave o contrato
oneroso pelo qual uma das partes transfere temporariamente
a outra a exploragao de uma aeronave.

2. A cessdo de exploragdo ou aluguer de acronave deve ser
celebrada por escritura publica e inscrito no Registo
Aeronautico de Timor-Leste.

3. A nado inscri¢do do contrato de cess@o de exploragdo ou
aluguer de aeronave determina a ineficacia do contrato,
exceto quanto a determinagdo da responsabilidade civil do
seu explorador.

Artigo 26.°

1. E fretamento o contrato pelo qual um operador, designado
por fretador, disponibiliza a capacidade total ou parcial de
uma aeronave a um nao operador, designado por afretador,
mediante o pagamento do frete por parte deste ultimo, a
realizar uma ou mais viagens pré-determinadas ou durante
um certo periodo de tempo.

2. No contrato de fretamento de aeronave o fretador reserva
a exploragdo ou a gestdo técnica ou nautica da mesma.

3. O contrato de fretamento de aeronave deve ser reduzido a
escrito.

Artigo 27.°

Os contratos sobre aeronaves sdo regulamentados por diploma
proprio.

CAPITULOV
Atividades aeronauticas

SECCAOI
Disposicoes gerais

Artigo 28.°

1. As atividades aeronauticas sdo as de transporte aéreo e
trabalho aéreo com fim comercial ou ndo, podendo exercer-
-se em ambito publico ou privado.

2. A atividade de transporte aéreo publico compreende o
transporte aéreo de passageiros, carga ou correio, regular
ou ndo regular, doméstico ou internacional e, pode ser
explorada por entidades ptblicas e privadas, nos termos e
nos limites para o efeito fixados por lei. )
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[3. Considera-se que qualquer atividade aeronautica se exerce
no ambito publico sempre que possa ser utilizada pelo
publico em geral.

4. Considera-se que a atividade aeronautica se exerce no ambito
privado quando realizada em beneficio do proprio operador,
compreendendo as atividades aéreas de:

a) Recreio, turismo ou desportivas;

b) Transporte reservado ao proprietario ou operador da
aeronave;

¢) Trabalho aéreo ou servigos aéreos especializados,
realizados em beneficio exclusivo do proprietario ou
operador da aeronave.

SECCAOII
Transporte aéreo regular internacional

Artigo 29.°

Considera-se transporte aéreo regular internacional o
transporte aéreo de passageiros, bagagens, cargas ou correio,
realizado entre pontos no territoério de varios Estados,
obedecendo a um programa e horarios pré-estabelecidos.

Artigo 30.°

O transporte aéreo regular internacional s6 pode ser efetuado
pelas empresas de transporte aéreo nacionais designadas e
pelas empresas estrangeiras também designadas e, em ambos
0s casos, para a execucdo desses servigos nos termos dos
acordos bilaterais ou multilaterais de transporte aéreo ou
mediante autorizag@o de exploragdo provisoria que deve ser
concedida somente durante o periodo em que decorrerem as
negociagdes dos referidos acordos.

Artigo 31.°

1. O Governo de Timor-Leste estabelece as normas e con-
di¢des para o exercicio de direitos de trafego aéreo, dentro
dos principios contidos nos respetivos acordos bilaterais
ou multilaterais de transporte aéreo de que Timor-Leste é
parte.

2. Asnormas e condigdes referidas no niumero anterior, devem
ser estabelecidas de forma a salvaguardar a sa concorréncia
entre transportadoras e defender convenientemente os
interesses nacionais.

Artigo 32.°

1. Aempresa estrangeira designada nos termos do artigo 30.°
deste decreto-lei pelo Governo do seu pais ¢ autorizada a
operar em Timor-Leste, s6 pode iniciar a respetiva atividade,
desde que apresente a Autoridade Aeronautica:

a) Astarifas que pretende aplicar entre os pontos referidos
no acordo aéreo;

Y b) Horario, equipamento ¢ capacidade a utilizar.

2. Para além do disposto no nimero anterior, a empresa
estrangeira designada so exerce a sua atividade desde que
satisfaca os demais requisitos estabelecidos para o efeito
pela Autoridade Aeronautica competente.

3. Toda a modificagdo que envolva equipamento, horario,
frequéncia e escalas no territério nacional depende da
autorizagdo prévia da Autoridade Aerondutica, a menos
que seja estabelecido de maneira diferente nos respetivos
acordos bilaterais ou multilaterais.

SECCAO III
Transporte aéreo regular doméstico

Artigo 33.°

1. Considera-se doméstico o transporte aéreo realizado por
aeronaves cujos pontos de partida, intermédios e de
destino estejam situados em territdrio nacional, obedecendo
aum programa e horarios pré-estabelecidos.

2. O transporte aéreo doméstico ndo perde esse carater se,
por motivo de forca maior, a aeronave fizer escala em
territdrio estrangeiro, estando porém em territorio Timor-
Leste os seus pontos de partida e de destino.

Artigo 34.°

1. O transporte aéreo regular doméstico s6 pode ser efetuado
por transportadoras aéreas nacionais devidamente
autorizadas para o efeito, sem prejuizo dos acordos ou
tratados bilaterais ou multilaterais de que Timor-Leste faca
parte.

2. Sem prejuizo do disposto no nimero anterior e caso nao
existam transportadoras aéreas nacionais interessadas em
explorar determinada rota interna, pode a Autoridade
Aeronautica autorizar a sua exploraggo por transportadora
aérea ndo nacional, fixando as respetivas condigdes.

SECCAOIV
Transporte aéreo nao regular

Artigo 35.°

Para efeitos do presente decreto-lei, considera-se ndo regular
o transporte aéreo sem qualquer carater de regularidade, cujo
regime de explora¢do compreende o fornecimento ao utilizador
da capacidade da aeronave, total ou parcial, mediante
remuneragao.

Artigo 36.°

1. O transporte aéreo ndo regular, incluindo o taxi aéreo, s6
pode ser efetuado por transportadoras aéreas nacionais
devidamente autorizadas para o efeito pela Autoridade
Aeronautica.

2. Excetua-se do disposto no numero anterior, os casos de
reciprocidade ou os decorrentes de protocolos ou acordos
internacionais de carater bilateral ou multilateral de que
Timor-Leste é parte. )
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3. As normas de acesso a atividade e da exploragdo do
transporte aéreo nao regular sdo objeto de regulamentagéo
especial, competindo a autoridade acronautica a defini¢do
das condigdes e procedimentos para aplicagdo do que vier
a ser regulamentado.

SECCAOV
Trabalho aéreo

Artigo 37.°

1. Para efeitos do presente decreto-lei, entende-se por tra-
balho aéreo a atividade exercida em aeronaves, tendo como
objetivo a realizagdo de fins especificos de aviacdo civil.

2. As atividades de trabalho aéreo s6 podem ser exercidas
mediante autorizagdo pela Autoridade Aeronautica
competente.

CAPITULO VI
Contrato de transporte aéreo

Artigo 38.°

1. Pelo contrato de transporte aéreo o transportador obriga-se
a transportar passageiros, bagagens, carga ou correio,
mediante remuneraggo.

2. O transportador ¢ toda a pessoa licenciada para exercer
atividade de transporte aéreo.

Artigo 39.°

1. Considera-se que existe um contrato de transporte aéreo,
quando ajustado num tUnico ato juridico, por meio de um
ou mais bilhetes de passagens ou documentos de carga,
ainda que executado sucessivamente por mais de um
transportador.

2. Em caso de transporte combinado aplica-se as acronaves o
disposto no presente decreto-lei.

Artigo 40.°

Os contratos de transporte aéreo sdo regulamentados por
diploma proprio.

CAPITULO VII
Responsabilidade civil

SECCAO I
Disposicoes gerais

Artigo 41.°

Em tudo o que ndo for especialmente regulado pelas
Convengdes ¢ demais atos de direito internacional de que
Timor-Leste seja parte, por este decreto-lei e demais legislagdo
especial aplicavel, a responsabilidade civil decorrente da
execucdo de um contrato de transporte aéreo, de danos
causados a terceiros, na superficie, por acronaves, bem como
de danos por abalroamento de aeronaves, ¢ regulada pela lei
kgeral vigente, com as necessarias adaptagdes.

Artigo 42.° B

Todo o transportador ou explorador de acronave ¢ obrigado a
contratar o seguro para garantir eventual indemnizagao pelos
danos previstos neste capitulo.

Artigo 43.°

A agdo de responsabilidade civil deve ser intentada, sob pena
de caducidade, dentro de dois anos, a contar da data da chegada
ou que deveria ter chegado a aeronave ao seu destino ou da
interrupcao do transporte ou, tratando de danos a terceiros,
da data da verificagdo do dano ou de que dele se tomou
conhecimento.

SECCAO II
Responsabilidade contratual

Artigo 44.°

1. Naexecucdo deum contrato de transporte aéreo, o transpor-
tador contratual ¢ responsavel:

a) Pelamorte, ferimento ou qualquer outra lesdo corporea
sofrida pelo passageiro, desde que o acidente que
causou o dano haja ocorrido a bordo da aeronave ou
no decurso de quaisquer operagdes de embarque ou
desembarque;

b) Pelos danos causados por destruigdo, perda, avaria de
mercadoria ou bagagem, desde que o facto que causou
o dano haja ocorrido durante o transporte aéreo,
compreendendo o periodo em que a bagagem ou
mercadoria se acha sob a guarda do transportador
contratual;

c) Pelos danos provenientes do atraso no transporte aéreo
relativamente a hora anunciada pelo transportador.

2. No caso de transportadores sucessivos, € responsavel nos
termos previstos neste decreto-lei, o transportador que
haja efetuado o transporte no decurso do qual o dano ou o
atraso ocorreu, salvo se o contrario for estipulado no
contrato.

3. Quando o transporte for contratado por um e executado
por outro transportador, ambos respondem solidariamente,
se a execugdo do transporte resultar de um acordo mutuo.

Artigo 45.°

1. E nula e de nenhum efeito toda a clausula contratual a
exonerar o transportador da sua responsabilidade.

2. A nulidade referida no numero anterior nio acarreta a do
proprio contrato.

SECCAOIII
Responsabilidade ndo contratual

Artigo 46.°

Sem prejuizo do que estiver previsto nas Convengoes e demais
atos de direito internacional de que Timor-Leste seja parte, o)
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: . .
explorador ou operador de aeronave é responsavel pelos danos
causados por esta e que ndo decorram, nos termos do presente
decreto-lei, da execug@o de um contrato de transporte aéreo,
sendo por tal considerados os danos causados a terceiros, na
superficie, por aeronaves em voo ou de coisa dela caida.

Artigo 47.°

1. O explorador ou operador da aeronave é responsavel pelos
danos resultantes de abalroamento que der causa.

2. Em caso de concorréncia na causa do abalroamento, o
explorador ou operador de cada uma das aeronaves
envolvidas deve suportar os danos causados ou a
responsabilidade de um e outro ¢ agravada ou atenuada,
em fung¢io da propor¢do em que cada um concorrer para o
dano; havendo culpa, ¢ exclusivamente responsavel o
culpado.

3. Consideram-se danos resultantes de abalroamento os
seguintes:

a) Os danos a pessoas e coisas a bordo de aeronaves
abalroadas;

b) Os danos sofridos pela aeronave abalroada;

¢) Os danos decorrentes da privagdo do uso normal da
aeronave abalroada;

d) Os danos emergentes, que o operador da aeronave for
obrigado a pagar.

4. E considerado abalroamento para efeito do presente dec-
reto-lei qualquer colisdo entre duas ou mais aeronaves em
voo ou na superficie.

Artigo 48.°

1. O explorador ou operador de aeronave é responsavel pelos
danos previstos nesta sec¢do, independentemente da sua
inscrigdo ou ndo no Registo Aeronautico de Timor-Leste.

2. O proprietario da aeronave ¢ solidariamente responsavel
com o explorador ou operador contratual, se este ndo
estiver inscrito no Registo Aeronautico, a ndo ser que prove
que a sua ndo inscri¢do ¢ imputavel ao explorador ou
operador da aeronave.

SECCAOIV
Limites e graduacio da responsabilidade

Artigo 49.°

1. A limitacdo da responsabilidade civil prevista neste capitulo
esta sujeita ao regime estabelecido nas Convengdes
internacionais aplicaveis no pais sobre a mesma matéria,
com as necessarias adaptacdes ¢ sem prejuizo do que
dispde este decreto-lei.

2. Nao ¢ limitada a responsabilidade civil fundada no dolo,
Y sendo considerado dolo quando o transportador atuar com

a intenc¢do de produzir o dano ou assumir o risco de o
produzir.

Artigo 50.°

1. A responsabilidade do explorador ou operador de aeronave,
em caso de abalroamento, salvo disposto no nimero
seguinte, ndo deve exceder:

a) Os limites estabelecidos nos termos do artigo 49.° deste
decreto-lei para os casos de morte e lesdes corporais
de pessoas embarcadas ou na superficie, danos a
mercadorias, bagagens registadas e a objetos sob a
guarda pessoal de passageiros a bordo da aeronave
abalroada;

b) O valor das reparacdes e substituigdes de pegas da
aeronave abalroada, se recuperavel ou o seu valor real
imediatamente anterior ao abalroamento, se nao for
possivel a sua reparagao.

2. Nao prevalecem os limites de responsabilidade fixados neste
artigo:

a) Se o abalroamento resultar de dolo do explorador ou
operador da aeronave;

b) Se a pessoa responsavel pelo abalroamento se tiver
apoderado ilicitamente da acronave e dela fizer uso sem
o consentimento do seu proprietario ou possuidor
legitimo.

CAPITULO vIII
Infraestruturas aeronauticas e servicos de navegacio aérea

SECCAO I
Disposicoes gerais

Artigo 51.°

Constitui infraestrutura aerondutica o conjunto dos orgaos,
instalagdes ou estruturas terrestres de apoio a navegagio aérea,
destinados a promover-lhe seguranca, realidade e eficiéncia.

Artigo 52.°

Para efeitos deste decreto-lei, a infra-estrutura aeronautica
compreende as estruturas, instalagdes e equipamentos
destinados aos servicos de:

a) Aerodromos e serviddes aeronauticas;

b) Controle de trafego aéreo;

¢) Telecomunicagdes aeronauticas;

d) Informagdo aeronautica;

e) Meteorologia aeronautica;

f) Prevencdo, socorro ¢ combate contra incéndios;

g) As facilidades de desembaracgo, incluindo os servigos
auxiliares; )
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(" ~ . . .. .
h) Prevengdo e investigacdo de incidentes e acidentes
aeronauticos;

i) Os servigos de facilitacdo e seguranca.
Artigo 53.°

Compete a Autoridade Aeronautica a coordenagio e controle
da execucdo da politica sobre infraestrutura aecronautica.

SECCAO II
Aerédromos

Artigo 54.°

Para efeitos do presente decreto-lei, um aerodromo € constituido
por toda a area de terra ou agua, compreendendo eventualmente
edificios, instalagdes ¢ material, destinada a ser utilizada para
chegada, partida e movimentag@o das aeronaves a superficie.

Artigo 55.°

1. Osaerdodromos sao classificados em civis e militares, sendo
os primeiros destinados ao uso de aeronaves civis € 0s
segundos ao das aeronaves militares.

2. Os aerodromos civis podem ser utilizados por aeronaves
militares e os aerédromos militares por aeronaves civis,
desde que sejam obedecidas as prescri¢oes estabelecidas
conjuntamente pela Autoridade Aeronautica e pelos
organismos militares competentes.

Artigo 56.°

1. Os aerédromos civis sdo classificados em publicos e
privados, agrupando-se em categorias determinadas pelo
tipo de trafego a que estdo abertos e pelas respetivas
facilidades de apoio as operacdes de aeronaves, de
embarque ¢ desembarque de pessoas e cargas, conforme
as disposi¢oes regulamentares sobre a matéria.

2. Sao aerdédromos privados aqueles que se destinam ao uso
exclusivo dos seus proprietarios ou por quem estes
especialmente autorizem e aerédromos ptiblicos os que se
destinam ao servigo publico, podendo neste caso ser
utilizados por todas as aeronaves nacionais.

3. A Autoridade Aeronautica estabelece as condigdes que
devem satisfazer as acronaves estrangeiras para utilizagdo
dos aer6dromos publicos.

4. Nenhum aerddromo civil pode ser utilizado sem estar
devidamente cadastrado pela Autoridade Aeronautica
competente ¢ por cla declarado aberto ao trafego de
aeronaves.

Artigo 57.°

1. Nenhum aerédromo pode ser construido sem a prévia
autorizacdo da Autoridade Aeronautica.

\2' Os aer6dromos privados sdo construidos, administrados e

. - )
explorados por seus proprietarios e obedecem 4as
prescri¢cdes ¢ normas estabelecidas pela Autoridade
Aeronautica.

3. Os aerdédromos publicos sdo administrados pelo Estado,
diretamente ou através de entidades ou empresas do setor
publico.

A instalagdo e o funcionamento de quaisquer servigos da
infraestrutura aerondutica, dentro ou fora de aerédromo
civil, depende sempre de autorizacdo prévia da Autoridade
Aeronautica competente que os fiscaliza.

5. Aadministracdo e exploracdo de aerodromos militares ¢ da
exclusiva competéncia das autoridades militares.

Artigo 58.°

Os aerodromos publicos podem ser utilizados por quaisquer
aeronaves sem distingdo de propriedade ou nacionalidade,
salvo se por motivo operacional ou de seguranga houver
restrigoes de uso para determinados tipos de aeronaves ou
servicos aéreos.

Artigo 59.°

1. Os aerodromos publicos, enquanto universalidades com
objeto especifico, constituem bens do dominio publico.

2. O dominio dos aerédromos compreende as areas destinadas:
a) A administragao;

b) A aterragem, descolagem, manobra ¢ estacionamento
de aeronaves;

¢) A assisténcia e movimentagao de passageiros, carga e
correio;

d) Aos concessionarios dos servigos aéreos e da
atividade comercial;

e) Aos servigos auxiliares;
f) Ao publico usuario e estacionamento de seus veiculos;
g) Ao acesso ao recinto aeroportuario.
Artigo 60.°

1. A utilizagdo de areas e bens do dominio publico dos
aerddromos para instala¢@o ou funcionamento de servigos
aéreos, servigos auxiliares ou estabelecimentos comerciais
¢ concedida mediante contrato homologado pela
Autoridade Aeronautica.

2. Pelautilizago das areas e bens referidos no nimero anterior
¢ devida uma taxa fixada pela Autoridade Aeronautica e

cobrada em conformidade com a lei.

Artigo 61.°

1. Consideram-se aeroportos os aerodromos publicos dotados

J
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de instalagdes ¢ facilidades de apoio as operagdes de
aeronaves, de embarque ¢ desembarque de pessoas e
cargas.

2. Os aeroportos sdo classificados por ato administrativo que
fixa as caracteristicas de cada classe ou tipo.

3. Os aeroportos destinados as aeronaves nacionais ou
estrangeiras, na realizacdo de servigos internacionais
regulares ou ndo regulares, sdo classificados como
aeroportos internacionais.

SECCAOIII
Servidoes aeronauticas

Artigo 62.°

1. Aspropriedades vizinhas dos aerodromos e das instalagoes
de auxilio a navegag@o aérea estdo sujeitas a restricdes
especiais designadas de serviddes aeronauticas e que se
destinam a garantir a seguranga de acronaves.

2. Asrestrigdes a que se refere este artigo sdo relativas a:

a) Utilizago das propriedades no tocante a edificagdes,
culturas agricolas ou outras;

b) Utilizacdo de animais, veiculos, sinais luminosos ou

outros objetos de natureza temporaria ou permanente;

Tudo o que possa dificultar as manobras de aeronaves
ou causar interferéncia nos sinais de auxilio a
radio-navegagio ou embaracar a visibilidade de auxilios
visuais.

3. Tais restrigdes s6 tém validade apos a aprovacdo pelo
Governo do Plano Geral das Zonas de Serviddo de
Aerddromos, onde configuram as seguintes zonas:

a) Zona de protecdo de aerédromos;
b) Zona de ruido;
¢) Zona de protegdo dos auxilios & navegacgio aérea.

4. Conforme as conveniéncias ¢ particularidades de seguranga
de voo, sdo elaborados e aplicados planos especificos a
cada aerddromo, respeitando-se as prescrigdes
estabelecidas pelo plano geral mencionado no nimero
anterior.

5. A Autoridade Aeronautica pode embargar a obra ou
constru¢do de qualquer natureza, que contrarie os planos
referidos neste artigo ou ainda, exigir a demoli¢@o das obras
erguidas em desacordo com os mesmos.

6. Quando as restrigdes estabelecidas impuserem demoligédo
ou destruicdo de obstaculos levantados antes da
publicacdo dos planos referidos nas disposi¢des anteriores,
o respetivo proprietario tem direito a uma justa
indemnizagéo, cujo montante ¢ fixado por acordo.

7. Na falta de acordo, o montante previsto no numero anterior
¢ fixado judicialmente.

SECCAO IV
Servicos de navegaciio aérea

SUBSECCAO 1
Disposi¢cdes comuns

Artigo 63.°

1. Sao considerados servigos de navegacao aérea os servigos
enumerados nas alineas b) a j) do artigo 52.° do presente
decreto-lei.

2. Aexecucdo dos servigos de navegacgdo aérea cabe ao Estado,
quer diretamente, quer através de empresas ou entidades
publicas e a sua organizagdo e funcionamento sdo fixados
por diploma proprio.

SUBSECCAO II
Servicos de controlo do trafego aéreo

Artigo 64.°
Os servigos de controlo do trafego aéreo sobre o territdrio
nacional observam as disposi¢des deste decreto-lei, das

Convengdes e acordos internacionais de que Timor-Leste seja
parte, bem como em demais legislagdo aplicavel.

Artigo 65.°
1. A aeronave que receber do 6rgdo de controlo do trafego
aéreo ordem para aterrar deve dirigir-se imediatamente para
o0 aerodromo que lhe for indicado e nele efetuar a aterragem.
2. Em caso de manifesta inobservancia da ordem recebida, a
aeronave deve ser compelida a aterrar pelo emprego de
meios que forem julgados convenientes.

Artigo 66.°

As regras de voo a observar pelas aeronaves no espago aéreo
nacional sdo estabelecidas pela Autoridade Aeronautica.

SUBSECCAO III
Servigos de telecomunicacdes aeronauticas

Artigo 67.°

1. Osservigos de telecomunicagdes aeronauticas compreen-
dem as seguintes categorias:

a) Servigo fixo aeronautico;
b) Servigo mdvel acronautico;
¢) Servi¢o de radionavegagdo aeronautica;
d) Servico de radiodifusdo aeronautica.
2. Oservigo fixo aeronautico deve organizar-se e dotar-se de

uma rede fixa privativa de telecomunicagdes aeronau-ticas,
capaz de satisfazer as necessidades especificas da aviagdo )
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civil, observando o disposto na legislagdo em vigor sobre
Telecomunicagdes.

Artigo 68.°

As normas dos servi¢os de telecomunicagdes aeronauticas
incluindo as especificagdes dos tipos e dos pardmetros
essenciais das radio ajudas, os requisitos em matéria de
poténcia, radiofrequéncia, modulagdo, caracteristicas do sinal
e respetivo controle das condigdes de rececdo e de
alinhamentos, sdo estabelecidas pela Autoridade Aeronautica,
ouvida a autoridade de Telecomunicagdes competente.

Artigo 69.°

Os servigos de informag@o aerondutica tém por objetivo
centralizar, compilar, editar, publicar e distribuir as informagdes
necessarias a navegagao aérea, relativas ao territorio nacional
e internacional sob a jurisdi¢@o de Timor--Leste.

Artigo 70.°

1. Astripulacoes de aeronaves devem comunicar aos servigos
de informagédo aerondutica, através dos aerédromos, todas
as alteragdes no estado ou no funcionamento das
instalagdes e servigos de navegagdo aérea de que tomem
conhecimento.

2. Todos os servigos ligados a explorag@o de aeronaves sdo
obrigados a fornecer atempadamente todas as informagdes
requeridas pelos servigos de informagdo aeronautica.

SUBSECCAO IV
Servicos de meteorologia aeronautica

Artigo 71.°

1. Os servigos de meteorologia aeronautica destinam--se a
fornecer a informag@o meteorologica necessaria para a
seguranca, regularidade e eficiéncia da navegagdo aérea.

2. Compete ao 6rgao da Administragdo do Estado responsavel
pela atividade de meteorologia a coordenagdo, controlo
administrativo e o asseguramento técnico da assisténcia
meteorologica a navegacdo aérea.

Artigo 72.°

1. Devem ser instalados Centros Meteorologicos Aeronauticos
nos principais aerédromos nacionais, os quais devem
possuir os meios ¢ pessoal adequados.

2. Deve ser assegurada uma coordenagdo estreita entre os
utilizadores da informag&o meteoroldgica acronautica e os
centros meteoroldgicos acronauticos referidos no nimero
anterior.

Artigo 73.°

Pelos servigos de assisténcia meteorologica é devida uma taxa
\_que deve ser fixada e cobrada nos termos em que for aprovada.

Artigo 74.° B

1. Asaeronaves em voo tém a obrigagdo de comunicar aos
servicos de informagao meteorologica todos os fenomenos
meteoroldgicos importantes encontrados em rota.

2. Relativamente aos prognosticos em rota, devem ser
fornecidas a todas as aeronaves informagdes antecipadas
e precisas sobre as condigdes meteorologicas em rota, bem
como nos aerodromos de destino e alternativos, de forma
a tragarem os respetivos rumos nas condigdes
meteoroldgicas mais favoraveis.

Artigo 75.°

Devem ser criadas estagdes de observagdo meteorologica em
todos os aerodromos e outros pontos que apresentem interesse
para a navegacao aérea no territorio sob a jurisdigao de Timor-
-Leste.

SUBSECCAOV
Servicos de busca e salvamento

Artigo 76.°

A organizacdo e funcionamento dos servicos de busca e
salvamento integram um sistema nacional e sdo objeto de
regulamentacg@o especial.

Artigo 77.°

Os orgdos responsaveis pela coordenagdo das operagoes de
busca e salvamento podem, na falta de outros recursos
disponiveis, solicitar a qualquer aeronave missdo especifica
nessas operagoes.

Artigo 78.°

1. Todo o comandante de aeronave ou navio, ou qualquer
pessoa fisica em terra, deve, desde que o possa fazer sem
perigo para si ou outras pessoas, prestar assisténcia a quem
estiver em perigo de vida em consequéncia de queda ou
avaria de aeronave.

2. Otrabalho de busca ou salvamento prestado por particulares
com resultado 1til deve ser objeto de uma remuneracao
nos termos que vier a ser definida.

SUBSECCAO VI
Servicos de prevencio, socorro e combate a incéndios

Artigo 79.°

1. Todos os aeroportos internacionais situados em territdrio
de Timor-Leste ou sob a sua jurisdigdo devem estar dotados
de um sistema proprio de socorro ¢ combate a incéndios,
com os meios adequados.

2. Paraassegurar os servigos de socorro ¢ combate a incéndios
nos aerédromos nacionais, as respetivas administragdes
podem designar entidades publicas ou privadas,
devidamente autorizadas, mediante acordo. )
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[3. Para efeitos do numero anterior, as unidades de combate
contra incéndios das referidas entidades devem situar-se
no respetivo aerodromo, salvo se, estando situadas fora
deste, os minimos de intervengdo estabelecidos pela
Autoridade Aeronautica possam ser garantidos.

Artigo 80.°

1. Compete a respetiva administracdo dos aeroportos a
coordenagdo e o controlo administrativo dos servigos de
prevencdo e combate a incéndios dos aerdédromos,
devendo para esse efeito assegurar:

a) A organizagdo dos servicos;
b) O equipamento e demais materiais necessarios;

¢) A dotag@o do pessoal técnico e respetiva formacao e
qualificagdo.

2. Tudo o que for necessario para o desempenho eficaz da
atividade de protecdo deve ser assegurado por acordos de
cooperagdo e assisténcia.

Artigo 81.°

A coordenag@o entre os servigos de prevengdo ¢ combate a
incéndios nos aeréodromos e os servigos publicos de protegdo
deve ser assegurada por acordos de cooperagao e assisténcia.

Artigo 82.°
Compete a Autoridade Aeronautica regulamentar o seguinte:

a) Determinacdo do nivel de protecdo a assegurar num
aerodromo;

b) Dimensio da zona critica a proteger em caso de um acidente
provocar incéndio no aerédromo;

¢) Os débitos dos agentes extintores;
d) Os minimos de intervengédo;

e) As categorias de aerodromos e o numero de agentes
extintores que devem estar a disposi¢do de acordo com a
categoria do respetivo aerédromo;

f) Todos os demais assuntos relacionados com os servigos
de socorro, prevengio e combate a incéndios que reclamem
regulamentagio especifica.

SUBSECCAO VII
Facilidades de desembaraco e servicos auxiliares

Artigo 83.°

1. Para efeitos do presente decreto-lei, sdo facilidades os meios,
sistemas e areas que a seguir se discriminam:

a) Area de pré-embarque;

b) Autocarros e carrinhas para passageiros;

¢) Sistemas de tapete rolante para despacho e recolha da\
bagagem;

d) Sistemas informativos de voo;

e) Sistemas de som;

f) Climatizaggo ¢ iluminagao geral;

g) Locais destinados a servigos publicos;

h) Outros cuja implementag@o seja autorizada pela
Autoridade Aeronautica.

2. Todas as facilidades utilizadas no atendimento de aeronaves,
passageiros, bagagem e carga sdo da responsabilidade dos
transportadores ou de prestadores autonomos de servigos
auxiliares.

Artigo 84.°

1. Para efeitos deste decreto-lei, os servicos auxiliares
compreendem:

a) As agéncias de carga aérea;

b) Os servigos de rampa ou pistas no aerodromo;

¢) Os servigos de hotelaria dos aerédromos;

d) Os servigos destinados a apoio comercial ¢ ao
funcionamento de estabelecimentos empresariais nos
aerodromos;

e) Os servicos sanitarios;

f) Os servigos aduaneiros e de emigragdo;

g) Os demais servigos conexos a navegagao aérea ou a
infraestrutura aerondautica, fixados em regulamento pela
Autoridade Aeronautica competente.

2. O funcionamento dos estabelecimentos para prestagdo
dos servigos mencionados nas alineas c) e d) do niimero
anterior dependem de autorizagdo da Autoridade
Aeroportuaria.

Artigo 85.°

1. Autilizagdo das areas do dominio dos aerodromos referidas
no numero 2 do artigo anterior sujeita-se a licitagdo prévia
na forma a ser determinada pela autoridade aecronautica e
observadas as regras em matéria de concursos publicos.

2. Naose aplica a utilizagdo das areas referidas neste artigo a
legislagdo sobre locagdes urbanas.

Artigo 86.°

Dispensa-se do regime de licitagdo publica a utilizagdo das
areas aeroportuarias pelos concessionarios de servicos aéreos )
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' . N . .
publicos, para as instala¢des de despacho, escritério, oficina
e depoésito ou para abrigo, reparagdo ¢ abastecimento de
aeronaves.

Artigo 87.°

Os servigos de controlo aduaneiro e de emigracdo nos
aeroportos internacionais sdo executados pelos orgios
competentes, nos termos previsto na lei.

SUBSECCAO VIII
Servicos de prevencio e investigacdo de incidentes e
acidentes aeronauticos

Artigo 88.°

1. Os servigos de prevengao e investigagdo de acidentes ou
incidentes acronauticos sdo da competéncia da Autoridade
Aeronautica.

2. O Governo deve institucionalizar uma Comissao de Pre-
vencdo e Investigagdo de Incidentes e Acidentes
Aeronauticos, composta por peritos de comprovados
conhecimentos e experiéncia sobre a matéria, cuja atribui¢ao
principal deve ser a de apoiar a Autoridade Aeronautica
nas tarefas de planejar, orientar, coordenar, controlar e
executar as atividades de prevengdo ¢ investigacdo de
incidentes e acidentes aéreos.

Artigo 89.°

A investigacdo de quaisquer outros acidentes relacionados
com a infraestrutura aeronautica, desde que ndo envolva
aeronaves, ndo estd abrangida nas atribuigdes proprias da
comissdo de que trata o artigo anterior.

SUBSECCAOIX
Servicos de facilitacio e seguranca na aviacio civil

Artigo 90.°

O Governo deve institucionalizar uma Comissdo Nacional de
Facilitagdo e Seguranca da Aviacdo Civil, definindo as
respetivas atribui¢des, composicao e funcionamento.

Artigo 91.°

O Governo deve estabelecer um programa nacional de
seguranga na aviagao civil, cuja execu¢ao ¢ coordenada pela
Autoridade Aeronautica.

Artigo 92.°

A Autoridade Aeronautica deve assegurar os recursos
auxiliares necessarios para os servigos de facilitagdo e
seguran¢a da aviagdo civil que, pela sua natureza ou
especificidade, ndo sejam da competéncia de qualquer outro
organismo do Estado.

Artigo 93.°

1. Cabe a Autoridade Aeronautica:

\§

~ A )

a) A preparagdo de planos de emergéncia dos acroportos

nos termos que para o efeito vierem a ser
regulamentados;

b) A realizagdo de programas de instrugdo e formagéo do
pessoal ligado quer a seguranga dos aerodromos, quer
a quaisquer outras situagdes de emergéncia que possam
verificar-se na aviagdo civil.

2. O Governo deve promover a disponibilizacdo dos meios
necessarios para a protegdo e seguranca dos aerodromos
publicos.

Artigo 94.°

Todo o explorador de aerédromo privado no qual sejam
prestados servigos de voos deve submeter a aprovagdo da
Autoridade Aeronautica competente um plano de seguranga
do respetivo aerodromo, conformado com o que para o efeito
estiver previsto no Programa Nacional de Seguranca referido
no artigo 91.° deste decreto-lei e em estrita obediéncia as regras
e diretrizes que para o efeito vierem a ser determinadas pelas
autoridades competentes.

CAPITULO IX
Pessoal da aviacio civil formacio e qualificacio

SECCAO I
Contratacio e emprego do pessoal técnico -aeronautico

Artigo 95.°

1. Considera-se pessoal técnico- acronautico as pessoas que
exercem profissionalmente atividades de navegacdo aérea
ou com ela relacionadas.

2. Ascondicdes de contratacdo e emprego do pessoal técnico
destinado as atividades de navegagdo aérea ou com estas
relacionadas sdo objeto de regulamentagio aprovada pela
Autoridade Aeronautica.

3. Paraefeitos do nimero anterior, a Autoridade Aeronautica
deve estipular as horas maximas de trabalho e outras
condigdes de servigo dos pilotos, copilotos, mecanicos de
bordo e demais pessoal navegante, controladores de
trafego aéreo ¢ de outras pessoas a que se entenda
conveniente estabelecer tal regime especial.

Artigo 96.°

Todo o pessoal técnico- aerondutico deve estar munido de
licenga e certificados de aptiddo outorgados pela Autoridade
Aeronautica, que os habilitem para o exercicio da atividade de
navegag¢do aérea e outras com ela relacionadas.

SECCAOII
Pessoal navegante

Artigo 97.°

1. Consideram-se, para o efeito do presente decreto-lei, pessoal
navegante todas as pessoas devidamente habilitadas que
exer¢am fung¢des a bordo de aeronave. )
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2. O exercicio de fungdes a bordo de aeronaves nacionais ¢é
reservado a cidadios nacionais.

3. Aautoridade acronautica pode, a titulo excecional e na falta
de tripulantes de Timor-Leste qualificados, autorizar a
admissdo de cidaddos estrangeiros como tripulantes,
mediante contratos especificos em que se estipulem as
respetivas condigdes.

4. Para efeitos dos nimeros anteriores, entende-se por
qualificado todo cidaddo nacional possuidor de licenca
comercial ou certificado equivalente, emitido pela
Autoridade Aeronautica de Timor-Leste.

Artigo 98.°

As tripulagdes das aeronaves devem estar munidas
obrigatoriamente de licengas e certificados de aptiddo exigidos
por lei, que as habilitem para o exercicio de fun¢des a bordo.

Artigo 99.°

A composicao, fungdes, competéncia e responsabilidades das
tripulagdes a bordo de aeronaves de Timor-Leste sdo fixadas
naregulamentagdo e nos manuais, aprovados pela Autoridade
Aeronautica.

SECCAOIII
Formacio do pessoal aeronautico

Artigo 100.°

1. Asescolas ou cursos de aviagdo civil ou de atividade a ela
relacionada, incluindo os estagios ou formago em oficinas
de manutengdo e de fabrico de material aecronautico civil,
s6 podem funcionar com autorizagdo prévia da Autoridade
Aeronautica e segundo as condigdes por esta fixadas.

2. Excetuam-se do estabelecido no nimero anterior as escolas,
cursos de aviagdo e atividades afins destinadas
exclusivamente a militares.

Artigo 101.°

Compete ao Governo fixar as condigdes de formacgdo e
qualificag@o do pessoal ligado a atividade da aviagao civil.

Artigo 102.°

As institui¢des de que tratam os artigos anteriores sdo
consideradas de utilidade publica.

Artigo 103.°

Os programas de formagéo e qualificagdo do pessoal civil ligado
a infra-estrutura aeronautica integram a formacdo e
especializagdo de técnicos para todos os servigos que se
considerem indispensaveis na navegagdo aérea incluindo a
utilizagdo, revisdo e manuteng¢do de produtos aeronauticos ou
relativos a seguranga do voo.

CAPITULOX
Infracdes e san¢des

Artigo 104.°

As sangdes previstas neste capitulo sdo aplicadas pela
Autoridade Aeronautica, de acordo com a gravidade das
infragdes.

Artigo 105.°

A aplicacdo de sangdes previstas no presente diploma ¢
independente de quaisquer outras sangdes previstas na lei.

Artigo 106.°

Implicam a perda ou suspensao de certificado de tripulante, de
licenga de concessdo ou autorizagdo para a exploragdo do
transporte, servi¢o ou trabalho aéreo as seguintes infragdes:

a) Procedimentos ou praticas, no exercicio das fungodes ou
fora delas, que revelem falta de idoneidade para o exercicio
das funcgoes;

b) Utiliza¢do da acronave na pratica de atividades contrarias

alei;

¢) Execugdo de servigos e trabalhos aéreos que comprometam
a ordem ou seguranga publicas;

d) Cedéncia outransferéncia de direitos expressos nas licengas

de concessdo ou de autorizagio de servigo e trabalho aéreo,

sem a devida autorizacdo da Autoridade Aeronautica.

Artigo 107.°

1. Asinfragdes cuja responsabilidade recai simultaneamente
sobre o piloto e sobre o proprietario ou operador da
aeronave sdo punidas com multa ou com multa e suspensao
dos respetivos certificados, nomeadamente nos seguintes
casos:

a) Utiliza¢do de aeronaves com certificado de
navegabilidade caducado;

b) Utilizacdo de aeronaves com excesso de passageiros

ou de peso sobre os maximos fixados no certificado de

navegabilidade;

Transporte sem autorizagdo de carga, equipamento ou
substancias consideradas perigosas para a seguranga
publica ou da aeronave;

d) Utilizagdo de aeronave com equipamento para
levantamento aerofotogramétrico, sem autorizagao da
autoridade competente;

e) Utilizagdo de aeronave sem estar matriculada ou que,
matriculada em outro Estado, ndo esteja autorizada a
sobrevoar o territorio nacional;

f) Langamento de objetos ou coisas a bordo da aeronave )
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em voo, ressalvados os casos de emergéncia ou de
autorizacao especial para este fim;

g) Uso de acronave cujas marcas de nacionalidade ou de
matricula estejam em desacordo com o respetivo
certificado de matricula;

h) Inobservancia dos regulamentos e normas de trafego
aéreo, assim como de regulamentag@o respeitante a
durac¢do do trabalho ¢ aos limites de voo;

i) Inobservancia dos planos de voo, instrugdes e
autorizacgdo dos 6rgdos de controlo do trafego aéreo;

) Quando os prazos de validade dos certificados de
aptidao do pessoal navegante no exercicio das suas
fungodes estejam ultrapassados ou exercerem fungdes
abordo para a qual ndo esteja qualificada a sua licenca
ou respetivo certificado de aptiddo;

k) Sobrevoar zonas proibidas, realizar voos acrobaticos
abaixo do nivel minimo e altitudes publicadas ou outros,
em violacdo ao disposto nos regulamentos;

) Conduzir aeronaves sem ser portador dos certificados
de matricula e navegabilidade desta e a sua propria
licenga e certificados;

m) Inobservancia das normas sobre assisténcia e
salvamento;

n) Inobservancia por parte de tripulantes, de normas e
regulamentos que afetem a disciplina a bordo ou a
seguranca do voo;

o) Utiliza¢do de aeronave sem observancia das exigéncias
fixadas em regulamentac@o para operagdo de acronaves;

p) Utilizacdo de aeronave ou tripulantes estrangeiros em
desacordo com o estabelecido neste decreto-lei ou
respetivos regulamentos;

q) Execucdo ou utilizacdo dos servigo técnicos de
manuten¢do sem homologac¢do da Autoridade
Aeronautica competente;

r) Utilizagdo de acronave com tripulagdo em contravengao
com os regulamentos e normas em vigor.

As infragdes cuja responsabilidade recai sobre os
proprietarios, operadores ou exploradores de servigos,
transporte ou trabalhos aéreos sdo punidas com multa ou
com multa e suspensdo dos respetivos certificados,
nomeadamente nos seguintes casos:

a) Transgressdo das tarifas aprovadas pela Autoridade
Aeronautica competente em concessao de abatimento
ou reducdo nas tarifas ndo autorizadas por lei ou
regulamento;

b) Inobservancia das disposi¢des constantes dos
programas de exploragdo de linhas aéreas e dos

4. As penas de multa sdo graduadas entre 0 minimo e 0 maximo

Se a infracdo for cometida em consequéncia de ordem
exorbitante ou indevida do proprietario ou operador de
aeronave, devidamente comprovada, a responsabilidade de
quem cumprir a ordem fica atenuada ou eliminada consoante a
gravidade da infracdo.

1.

2.

1.

horarios aprovados pela Autoridade Aeronéutica\
competente;

¢) Desrespeito as Convengdes ou acordos aéreos
internacionais de que Timor-Leste seja parte.

As infragdes cuja responsabilidade recai sobre pessoas
singulares ou coletiva ndo compreendidas nas disposi¢des
anteriores, sdo punidas com multa ou com multa e
suspensdo dos respetivos certificados, nomeadamente nos
seguintes casos:

a) Construcdo ou exploragdo de aerodromo ou de
quaisquer instalagdes ou equipamentos de
infraestrutura aeronautica sem autorizagdo da
Autoridade Aeronautica competente;

b) Exploragio de servigos, transporte ou trabalhos aéreos
sem a devida licenga ou autorizagio;

¢) Conduzir aecronave ou exercer qualquer fungéo a bordo
sem ser titular da respetiva licenga.

fixadas em regulamento ou no dobro em caso de
reincidéncia, podendo ser acrescidas, cumulativamente, de
suspensdo dos certificados até ao maximo de cento ¢
oitenta dias.

Artigo 108.°

Artigo 109.°

A Autoridade Aeronautica competente deve determinar a
detencdo de uma aeronave nos seguintes casos:

a) Aterragem ou sobrevoo do territério nacional em
infrac@o do estabelecido na legislagdo em vigor no pais,
das autorizagdes concedidas ou das determinagoes da
Autoridade Aeronautica devidamente divulgadas;

b) Entradano territorio nacional sem aterrar em aeroporto
internacional ou outro para o qual tenha sido

especificamente autorizado.

A aeronave ¢ libertada uma vez satisfeitas as exigéncias
legais.

Artigo 110.°
A aeronave pode ser interdita:
a) Nos casos contemplados nas alineas a), b), ¢), d), e), 1),

0)ep), don.° 1 doartigo 107.° e alineas a), b) ec), don.®
2 do mesmo artigo; )
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b) Se a multa imposta ao proprietario ou operador nao
tiver sido paga no prazo que for estipulado;

¢) Quando instaurado processo para apuramento de
atividade delituosa do proprietario ou operador na
utilizacdo da aeronave.

2. Em caso de requisic¢do das autoridades aduaneiras, de po-
licia ou de emigracao, a Autoridade Aeronautica competente
pode interditar por prazo nao superior a trinta dias qualquer
aeronave, quando razdes de seguranca ou interesse
publico justificarem tal medida.

Artigo 111.°

As importancias maximas e minimas das multas previstas neste
decreto-lei sdo fixadas e cobradas nos termos que forem
determinados em regulamento da Autoridade Aeroportuaria.

Artigo 112.°

Em caso de flagrante desrespeito as leis em vigor, aos
regulamentos ou as normas de trafego aéreo, a autoridade
competente pode, em defesa da seguranga nacional ou da
seguran¢a de voo, mandar apreender uma aeronave,
empregando todos os meios que forem julgados necessarios,
incluindo fazer aterrar, no caso de se encontrar em voo no
interior do espago aéreo nacional.

Artigo 113.°

Todo o procedimento por qualquer infragdo prevista no
presente capitulo deve ser instaurado a qualquer altura, até o
decurso de doze meses contados a partir da data da ocorréncia.

CAPITULO XI
Disposicdes finais e transitorias

Artigo 114.°
Compete ao Governo regulamentar o presente decreto-lei, salvo
0s casos em que expressamente se atribua competéncia
regulamentar & Autoridade Aeronautica, no prazo de um anoa
partir da data da sua publicagdo.

Artigo 115.°

Este decreto-lei entra em vigor no dia seguinte a data da sua
publicagdo.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros, aos 18 de julho
de2002.

O Primeiro-Ministro

\Mari Bim Amude Alkatiri

O Ministro dos Transportes, Comunicagdes e Obras Pﬁblicas\

Ovidio de Jesus Amaral

Promulgado em 15 de outubro de 2002

Publique-se.

O Presidente da Republica

José Alexandre Gusmaio, “Kay Rala Xanana Gusmao”

DELIBERASAUN KONA-BA MATADALAN HATO’O
KEIXA

DELIBERASAUN NU 1/2019, LORON 4 FULAN JANEIRU

Tuir Dekretu Lei N.*25/2015 ne’ebé kria no aprova Estatutu
Conselho de Imprensa, iha mos artigu 42." Lei Komunikasun
Sosial katak Conselho de Imprensa nu’udar entidade
administrativa reguladora independente no hala’o ninia
atribuisaun no kompeténsia ne’ebé la submete ba diresaun ka
orientasaun sira husi podér politiku nian.

Ho natureza ne’ebé iha mak f6 podér boot tebes ba Conselho
de Imprensa hodi bele hari’i sistema ida atu bele haforsa nia
servisu hodi atende parseiru sira diak liu tan liu-liu husi kria
sistema ne’ebé diak hodi hala’o atendementu ne’ebé
profisional.

Hanesan orgaun reguladora no operador ba orgaun
komunikasaun sosidl sira itha Timor Leste, Conselho de
Imprensa sei kria rasik ninia Mata Dalan espesifiku ida ho
ninia mekanismu hodi jere servisu wainhira simu keixa husi
orgaun komunikasaun sosial sira kona-ba lala’ok no obra husi
jornalista sira. Mata Dalan ne’ebé halo ne’e, sei tulun
Conselho de Imprensa hodi rezolve keixa ne’ebé tama no
haforsa servisu Conselho de Imprensa hanesan 6rgaun
independente ida .

Tanba ne’e Conselho de Imprensa liu husi diresaun Apoiu
Juridiku Etika no Liberdade Imprensa konkorda atu serbisu
hamutuk hodi bele aplika Mata Dalan ida ne’e. )
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[Mata Dalan ne’e nu’udar regulamentu ida iha Conselho de

Imprensa atu koalia kona -ba:

- Prosesu Simu Keixa;

- Halo pareser ba keixa ne’ebé mak tama;

- Mekanismu ne’ebé sei uja ba keixa sira. .

Mata Dalan ida ne’e diresaun hotu - hotu ne’ebé mak haknar-
an iha Conselho de Imprensa mak uza.

Kapitulu I
Parte Jeral

Artigu 1.
Objetivu
1. Mata Dalan ida ne’e nia objetivu mak tuir mai:
a. Prepara sistema uniforme ida atu ajuda diak liu tan

pesoal CI nian, hodi hadia diak liu tan sistema simu
keixa ne’ebé publiku hato’o mai CI.

b. Atuhamenus uza tempu ne’ebé adekuadu husi prosesu
simu keixa no to’o lalaok keixa nomos solusaun ba
keixa ne’e to’o remata.

¢. Sai nu’udar dokumentu ida ne’ebé CI sira uza atu
administra keixa ne’ebé hato’o mai CI.

Artigu2."
Lista Akronimu no Definisaun

c : Conselho de Imprensa

DAJELI : Diresaun Apoiu Juridiku Etika
no Liberdade Imprensa

Keixa : Hahalok idane’e la dun diak
hasoru ema, insituisaun ka
Organizasaun ida.

Prosesu simu keixa : Mekanizmu simu keixa no buka

solusaun

: Pesoal ne’ebé iha kontratu
serbisu ho CI, inklui Asesor/a
sira.

Pesoal ne’ebé simu keixa

Artigu3."
Ambitu Aplikasaun

1. Mata Dalan ne’e aplika ba pesoal hotu ne’ebé mak hala’o
knar iha Conselho de Imprensa bainhira simu keixa ruma;

2. Mata Dalan ne’e sei uza ba keixa ne’ebé tama iha ligasaun
ba produtu jurnalistiku no hahalok ka atetude jornalista
ne’ebé liga ba mundu jornalizmu;

Artigu4."
Saida mak keixa

Keixa katak atividade ema ida, grupu, instituisaun ka
organizasaun ne’ebé lamenta, la aseita ba obra no atividade
jornalistiku nian.

Artigus."
Se mak bele simu keixa

1. Keixane’ebé tama sei simu husi :
a. Pesoal DAJELI ne’ebéhaknar - an iha CI;

b. Diretér DAJELI hanesan responsavel masimu ba
diresaun juridiku, Presidente no Konselleiru sira ne’ebé
mak hala’ohela serbisu iha fatin bainhira ema mai hato’o
keixa.

Kapitulu IT
Prosesu Keixa

Artigu 6. "
Prosesu Simu keixa

1. Keixane’ebé rejistu no simu husi pesoal DAJELI ho seguru,
husi ema ne’ebé hato’o keixa.

2. Emane’ebé hato keixa sei prenxe formulariu ne’ebé prepara
husi diresaun ne’e. Tha prosesu keixa sei halo mos entrevista
atu bele hetan dadus ne’ebé kompletu liu maski sira prenxe
tiha-ona formulariu keixa ne’ebé prepara.

3. Presizaoras rua(2) hodi kompletu prosesu sira tanba oras
ida ( 1) atu prenxe formulariu no oras ida ( 1 ) hodi halo
prosesu entrevista. Atividade ida ne’e hotu sei hala’o husi
ema ne’ebé mak responsavel ba simu keixa ne’e.

4. Keixa balun liu husi karta deit no diresaun DAJELI sei
telefone ba pesoal ne’ebé lodi keixa mai hato’o iha CI, hodi
kompleta formulariu no kontinua entrevista hodi kompleta
dadus.

Artigu7."
Hatama dadus

Pesoal DAJELI rekolha dadus husi formulariu ne’ebé prenxe
no informasaun sira hodi entrevista ne’ebé hala’o ba pesoal
ne’ebé hato’o keixa ba baze de dadus no sei relata ba diretor
DAJELI bainhira dadus sira kompletu ona, hodi ba analiza.
Tempu loron ida ( 1) atu kompleta iha sistema arkivu no
elektroniku.

Artigu8."
Prosesu keixa

Bainhira prosesu baze dadus kompletu ona, DAJELI sei serbisu
hamutuk halo analiza ba keixa ne’e no foti medida ida diak liu
ba rejolve keixa ne’ebé tama iha CI. Hafoin ekipa halo analiza
klean, sei submete ba Diretor juridiku kontinua aprofunda no
analiza medida sira ne’ebé foti tiha-ona. Bainhira ekipa verifika
hotu, sei hakerek rekomendasaun ida ba membru CI sira atu
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[estuda. Tempu ba analiza no foti medida sira sei hala’o durante KapituluV R
loron tolu nia laran. Final
Artigu9." Artigu12."
Haruka ba plenaria Tama iha Vigor

1. Hafoin analiza DAJELI prepara pareser, medida ature- Mata Dalan idane’e tama iha vigor, hahu hosi data aprovasaun
jolve keixa no subemete ba plenéria atu diskuti no hein ~ iha plenéria Conselho de Imprensa nian.
dezisaun husi plenaria. lha medida tolu ne’ebé mak plenaria
sei halo :
Aprova hosi membru Conselho de Imprensa iha loron 4 fulan
a. Deside medida ne’ebé hakerek iha pareser no husu ba Janeirutinan 2019
diresaun DAJELI atu ezekuta tuir desizaun hosi
plenaria;

b. Atuarkivu keixa bainhira keixa ne’e la’os kompeténsia ~ Yirgilio da Silva Guterres

CI maibé sei fo surat kofiesimentu ba keixa nain; Prezidente
c. Membru CI sei halo mediasaun ba keixane’e no apoiu i Lo

husi DAJELI, tanba keixa ne’e iha relasaun ho produtu José Maria Ximenes

jornalistiku no meiu komunikasaun sosial sira. Membru

2. Durasaun ba prosesu ne’e loron ida ( 1) tanba ne’e plenaria .
. . C o Hugo Maria Fernandes
presiza loron ida atu halo aprovasaun no foti desizaun ba Memb
embru

keixaidane’e.

KapituluIIT . .
Medida no Prazu ba Parte Sira Paulo Adrianoda Cruz Araijo
Membru
Artigu 10. "
Medida ne’ebé foti

Francisco Belo Simoes da Costa

. . . . Membru
1. Medida ne’ebé foti ba kada keixa deferente tuir natureza

keixa ne’ebé tama ho nune’e ekipa DAJELI sei 6 asesoria
mak hanesan :

a. Kartarekomendasaun juridiku ba plenaria wainhira kazu
ne’e konsidera kontra — ordenasaun.

b. Rekomenda ka informa ba keixa nain liu husi karta
wainhira keixa refere la tama ba kompeténsia CI nian.

c. Sekeixane’e konsidera kontra ordenasaun ka produtu
jornalistiku maka CI sei informa ba parte sira atu halo
mediasaun.

2. Medidane’e presiza loron sanulu resin lima ( 15) ba parte
rua ne’ebé hato’o keixa no hetan keixa hodi hare observa
no estuda, hafoin to’o ba konkordansia ida hodi f6 resposta.

KapituluIV
Validade ba Mata Dalan

Artigu 11. "
Prazu ba revizaun

Tempu ba revizaun Mata Dalan ida ne’e sei bazeia-ba mandatu
membru Conselho de Imprensa nian. Bainhira membru
Conselho de Imprensa nia mandatu remata iha tinan 2020, se
halo revizaun ba Mata Dalan ida ne’e no sei hetan aprovasaun
\fali husi membru Conselho de Imprensa foun sira. y
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